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MEMORIU GENERAL

Cap.I-INTRODUCERE

I.1. Date de recunoastere a documentatiei

DENUMIRE: P.U.Z. PENTRU SCHIMBARE ZONA FUNCTIONALA
SI REGLEMENTARE URBANISTICA IN VEDEREA REALIZARII DE
INVESTITII DE INTERES PUBLIC LOCAL - ZONA TANCODROM

FAZA: P.U.Z.

AMPLASAMENT: Municipiul Pitesti, Zona Tancodrom, n.c.: 107257, 106546

BENEFICIAR: MUNICIPIUL PITESTI
- cu sediul in Str. Victoriei, Mun. Pitesti, Jud. Arges, Romania

1.2. Obiectul lucrarii
Obiectul lucrarii il
constituie analiza
circulatiei pietonale si auto
din zona situata in
Municipiul Pitesti, intre
Calea Dragasani (DN 67B)
si Aleea Stadionului- la sud
de Tancodromul militar.
Municipalitatea Pitesti a
demarat proiectul de fata in
vederea Imbunatatirii
conditiilor de trafic la iesirea de sud-vest a orasului.
Lucrarea este demarata in baza C.U. nr. 709-22.08.25 -Intocmire PUZ pentru schimbare zond
functionald si reglementare urbanisticd in vederea realizdrii de investitii de interes public local-
zona Tancodrom, pe terenurile nr. cad 107357 si nr. cad. 106546, terenul studiat prin PUZ
este intravilan si are suprafata de 77488 mp.

I.3. Surse documentare

Ca si surse documentare s-au utilizat Ridicarea Topografica, P.U.G. al municipiului Pitesti
HCL 113/1999, Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) Municipiul Pitesti 2021-2027,
Proiectul nr. PC 361/2025 "Regularizare vale zona Tancodrom cuprinsa intre Str. Tudor
Arghezi si Aleea Stadionului” si Planul de calitatea aerului pentru Municipiul Pitesti (2020-
2024).



Cap.II -SITUATIA EXISTENTA

I1.1. incadrarea in teritoriu

Terenul studiat se afla in zona de sud-vest a
Pitestiului, la iesirea din oras cu acces din DN
67B - Calea Dragasani.

Resedinta Judetului Arges, orasul Pitesti, este
pol de dezvoltare urbana in cadrul Regiunii
Sud-Muntenia si este situat in zona de
influenta a Municipiului Bucuresti.

Fig. 1 Romdnia context european

Fig. 2. Judetul Arges cu evidentierea capitalei - mun. Pitesti

Judetul Arges face parte din Regiunea de Dezvoltare Sud Muntenia.
Caile principale de transport sunt determinate de factori geo-economici suprateritoriali si
de morfologia reliefului. La nivel suprastalal coastele de Vest ale Marii Negre prin Gurile
Dunarii si CAmpia Romana reprezinta o deschidere a Bazinului dunarean catre Caucaz,
Orientul Apropiat si Asia Centrala. In plan regional structura reliefului si sistemul urban
local traspun si diversifica directia principala.

Fig. 3



Regiunea intermediaza astfel la nivel national fluxurile care leaga Litoralul de interiorul
arcului Carpatic. De asemenea regiunea extinde legaturile Balcanice catre Nordul Dunarii.
Daca Bucurestiul este polul urban principal al

Campiei Romane, acumuland si directionand energiile

in teritoriu, Pitestiul joaca un rol de pivot al capitalei

la poalele Podisului Getic, distribuind fluxul principal

Sud Est - Nord Vest (Constanta - Sibiu) pe directiile

secundare Sud Vest - Nord Est (Craiova- Brasov) si

Nord - Sud (din Lunca Dunarii peste culmile

carpatice).

Fig. 3 Schemd axele majore de circulatie in
judetul Arges

Fig. 4 Schemd Regiunea Sud Muntenia

Fig. 6 Schemd drumuri istorice

Localitatea se afla pe traseul drumului vechi in lungul caruia
s-au dezvoltat urbanistic o serie

de localitati urbane cuprinse intre munti si Dunare. De
asemenea drumul leaga Bucurestiul de centrul Transilvaniei
si Nordul Olteniei prin/peste Valea Oltului.



Daca infrastructura rutiera are ca directie majora axul Nord Vest - Sud Est, cea feroviara
accentueaza legaturile sudice pe directia Est - Vest (intre Constanta si Timisoara prin
Bucuresti) respectiv Sud Est - Nord Est dinspre capitala catre Moldova.

Caile Nord-Sud sunt In mare parte ramificatii ferate de legatura locala intre Bucuresti si
orasele submontane. O singura Magistrala principala traverseaza Carpatii de la Nord la Sud,
prin Valea Prahovei. O alta legatura feroviara secundara 201 parcurge Valea Oltului printre
munti intre Ramnicul Valcea si Sibiu.

Fig. 7 Schemd Infrastructura feroviard Sud Muntenia
De remarcat legatura feroviara nefinalizata intre
Pitesti si RAmnic, proiectata ca un ax feroviar
alternativ intre Bucuresti si Ardeal.
In plan judetean, orasele CAmpulung si Curtea de
Arges sunt deservite de legaturi secundare prin
Pitesti catre Bucuresti si Craiova.

Municipiul Pitesti se afla pe axul de dezvoltare

aferent coridorului E81-A1, la bifurcarea acestuia

catre nord-vest (Sibiu) si sud-vest(Craiova) cu o

posibila dezvoltare suplimentara catre nord-est

(Mioveni - Brasov).

Municipiul este conectat la Autostrada A1 prin 4

noduri rutiere. Fig. 8 Shemd circulatii Pitesti

I1.2. Vecinatatea

Orasul dispune astfel de un amplasament optim 1n relatia cu axele principale de circulatie
nationale si europene.

Reteaua rutiera locala a orasului este alcatuita din mai multe artere radiale care fac legatura
intre centrul Pitestiului si localitatiile invecinate (DN 73, DN 7, DN 65, DN 67B, DN 7C,

DJ 703E, D] 703K, D] 659).

Fig. 9 Circulatii mun. Pitesti



Amplasamentul
care face obiectul
studiului este
dispus la iesirea de
sud-vest al orasului
Pitesti cu acces
direct din DN 67B-
Calea Dragasani.
Terenul studiat
compus din nr.cad.
107357 sinr. cad.
106546 in
suprafata totala de
77488 mp si este
situat la limita de
sud a
Tancodromului
Pitesti intre Str.
Tudor Arghezi la
vest si Aleea
Stadionului la est.

I1.3. Cadrul natural si peisajul

Municipiul Pitesti! se afla la o altitudine de 250 m, la nivelul albiei minore a

raului Arges (sud), care urcad pana la 356 m, in cartierul Trivale (vest). La nord-vest de terasa
Trivale-Papucesti se afld cota de 373 m, iar la est de Valea Mare-Podgoria, cota de 406 m. In
sectorul de vest-sud-vest al satului Mica, In comuna Bascov, se gaseste cota de 439 m
(Padurea Bogdaneasa). Suprafata municipiului Pitesti este de 11117,13 ha, 111,17km?,
inclusiv parcul Trivale de 7000 ha (calculata in anul 2014).

L Conf. https://ro.wikipedia.org/wiki/Pite%C8%99ti



https://ro.wikipedia.org/wiki/Arge%C8%99_(r%C3%A2u)
https://ro.wikipedia.org/wiki/Trivale_(cartier)
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bascov,_Arge%C8%99
https://ro.wikipedia.org/wiki/Pite%C8%99ti

Orasul propriu-zis, asezat intre dealuri inalte, pe terasele raului Arges, are un topoclimat de
vale, calm si moderat. Temperatura medie anuala variaza intre 9° si 10°C, media lunii
ianuarie fiind de -2,4°C, iar cea a lunii iulie de +20,8°C. Precipitatiile atmosferice depasesc
media pe tara, osciland intre 680 si 700 mm anual.

Municipiul Pitesti este situat din punct de vedere geografic intr-o zona de tranzitie complex3,
la contactul dintre unitatile de relief Tnalt si cele joase, dupa cum urmeaza:

Piemontul Cotmeana: Orasul se afla la poalele de sud-est ale acestui piemont.

Campia Pitestiului: Pitestiul se situeaza in zona de contact cu aceasta subunitate a Campiei
Romane.

Valea Argesului: Localitatea este pozitionata pe terasele asimetrice din dreapta raului Arges,
in zona de confluenta cu Raul Doamnei. (Roméania Geografica)

Amplasamentul studiat se afla pe cursul Vaii Turcesti.

Conform Google Al, Valea Geamana Mica (Valea Turceasca) se afla in partea de sud-vest a
Pitestiului, fiind un afluent de dreapta al raului Arges.

Valea este cunoscuta istoric ca ,raul iazurilor”. In zona de sud-vest a Pitestiului, relieful este
fragmentat de paraiele Valea Turcesti si Valea Oancei, care sunt afluenti ai paraului Geamana
Mica.

Paraul Valea Turcesti (Geamana Mica) preia o parte din apele pluviale provenite din zona
Stadionului, cartierele Razboieni, Craiova (partial) si zona Depoului CFR.



Situl studiat se afla la o distanta de 2,2 km de Lacurile de acumulare de pe
Arges (ROSPA0062) sila 1 km de Parcul Natural Trivale.

I1.4. Circulatia

Arterele de circulatiie Invecinate sunt:

e DN 67B, Calea Dragasani

e Aleea Stadionului

e Str. Turdor Arghezi

e Str. Profesor Nicolae Branzeu

e Str. Tudor Teodorescu Braniste

Cele mai importante intersectii
invecinate sunt:

e Intersectie I1 giratorie Strada N.
Dobrincu Str. Razboieni situata la 900 m sud - est.

¢ Intersectie giratorie Strada Zmeurei cu Str. Stadionului situatla 900 m nord - est.


https://ro.wikipedia.org/wiki/Lista_siturilor_Natura_2000_din_Rom%C3%A2nia#ROSPA0062

Intersectie giratorie Calea Dragasani cu Bd. Libertatii situata la 400 m nord.

Intesectie in forma de "T” Calea Dragasani cu Str. Tudor Aghezi situat la limita

amplasamentului.

Fig. 11 Schemd Intersectii identificate adiacente zonei studiate

Conform
Studiului de
Circulatie,
fluxurile de
circulatie
principale sunt
cele de intrare si
iesire In oras pe
Calea Dragasani
care face
legatura intre
centrul
Pitestiului si
comunele
invecinate.
Deasemeneas,
circulatiile de
legatura intre
Catierul Trivale
la nord-vest si

Cartierele Craiovei si Razboieni la sud-vest este un flux important in arealul invecinat.

Obiectivele invecinate generatoare de trafic urban sunt: Cartierul Trivale catre nord-vest,
cartierul de case 1n costituire in vecinatatea imediatd, comunele invecinate aferente DN 76B
catre sud-vest si Complexul sportiv Nicolae Dobrin (In reconstructie) la vecinatatea de est.

Intersectii invecinate relevante pentru traficul zonal

Intersectie I1 giratorie Strada N. Dobrin cu Str. Razboieni situata la 900 m sud - est.

11



e Intersectie giratorie Strada Zmeurei cu Str. Stadionului situat la 900 m nord - est.

e Intersectie giratorie Calea Dragasani cu Bd. Libertatii situata la 400 m nord.

e Intesectie in "T” Calea Dragasani cu Str. Tudor Aghezi situat la limita amplasamentului.

Fluxurile de circulatie principale sunt cele de intrare si iesire in oras pe Calea Dragasani care
face legatura intre centrul Pitestiului si comunele invecinate. Deasemenea circulatiile de
legatura intre Catierul Trivale la nord-vest si Cartierele Craiovei si Razboieni la sud-vest

este un flux important in arealul invecinat.
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Elementele geometrice ale tramei stradale (profile transversale)

DN 67B, Calea Dragasani este o artera de categoria I (2 benzi pe sens) si are un profil
transversal de 18 compus din 4 benzi carosabile a cate 3,5m fiecare si 2 trotuare de 2m
fiecare.

Aleea Stadionului este o artera de categoria a IlI-a (colecteaza traficul de pe strazile locale si
il dirijeaza spre Strada Nicolae Dobrin) cu un profil de 9 m, cu 2 benzi carosabile de 3,5m
fiecare si 2 trotuare de 1 m fiecare.

Str.Turdor Arghezi, Str. Profesor Nicolae Branzeu si Str. Tudor Teodorescu Braniste sunt
strazi de categoia a IV-a (cu trafic redus, destinate accesului la locuinte) cu un profil sub

10m, cu 2 benzi carosabile (una pe sens) de 3,5m fiecare, si trotuare sub un 1m.

Intesitatea traficului dimineata Intesitatea traficului seara

Transportul in comun

Conform Al Google, Calea Dragasani din Pitesti este deservita in principal de linia
metropolitana M10 (si variatiile sale M10B, M10C), operata de Publitrans 2000 S.A., care
asigura legatura Intre Pitesti si Mosoaia/Hintesti. De asemenea, in zona apropiata circula
liniile urbane 2B, 5, 5B, 5C si 8.

13


https://www.google.com/search?q=M10&oq=ce+line+de+transport+in+comun+deserveste+calea+dragasani+pitesti&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUyBggAEEUYOTIHCAEQIRiPAjIHCAIQIRiPAtIBCjMwMDQ1ajBqMTWoAgiwAgHxBXsnRjzNCqrA&sourceid=chrome&ie=UTF-8&ved=2ahUKEwiU4Zys7uKSAxW8_wIHHYFKMT0QgK4QegQIARAB
https://www.publitrans2000.ro/pdf/4.%20LINIA%20M10%20CALEA%20DRAGASANI.pdf

Linia M10/M10C: Tranziteaza Calea Dragasani (statii: Calea Dragasani 1, Calea Dragasani 2).
Conform Publitrans2000.ro statia cea mai apropiata de amplasament pe linia M10
Publitrans2000 este Penny Market. Statia pe sensul catre oras se afla pe amplasamentul
studiat iar statia pe sensul catre Hintesti, Smeura, Mosoaia se afla la aproximativ 250m de
amplasament de cealalta parte a Caii Dragasani.

Conform Moovitapp sosirile in statie sunt la un interval care variaza intre 40 de minute pana
la o ora.

Astfel, desi statiile aferente liniei Transurb M10 se afla la o distanta accesibila de
amplasamentul studiat, timpul de astepare in statie este mare.

Fig. 13 Shemd traseu zona studiatd

Profilul longitudinal al stazii propuse se afla pe terenul in proprietatea municipala si
este trasat In lungul curbelor de nivel.

Conform Studiului de Circulatie principalele disfunctii sunt :

0 Lipsa unei Sosele de Centura in vestul Municipiului Pitesti.
0 Lipsaunor artere de legatura intre DN 65 si DN 67B .

0 Lipsa unor piste de biciclete municipale.

14


https://www.publitrans2000.ro/pdf/4.%20LINIA%20M10%20CALEA%20DRAGASANI.pdf

e Legaturi carosabile deficitare Intre Catierul Trivale, Localitatiile Smeura, Mosoaia, pe de
o parte si Cartierul Craiovei, Razboieni si Geamana.

e Lipsa unei legaturi pietonale intre Parcul Trivale, Cartierul Trivale si Stadionul N.
Dobrin.

e Lipsa unei piste pentru biciclete in zona.

e Lipsa trotuarelor si a amenajarilor pietonale In zona de studiu si in vecinatatea imediata.

e Durata mare de asteptare in statie (peste 30min) pe linia Transurb M10.

e Strazi neasfaltate si nesistematizate in arealul de studiu.

e Parcaje neamenajate.

IL5. Ocuparea terenurilor - Incadrearea in PUG

Terenul are o lungime de aproximativ 1000m si o deschidere variabila cuprinsa intre 40-

120m si este dipsus de o parte si de alta a unei vai cu curgere periodica pentru care s-a

demarat un proiect de regularizare a cursului de apa.

Amplasamentul studiat este compus din 2 terenuri intravilan nr. cad. 107357 si nr. cad.

106546.

Terenul nr. cad. 107357 se afla in domeniul public al Municipiului Pitesti iar nr. cad. 106546

este proprietatea Arhiepiscopiei Argesului si Muscelului.

Conform PUG terenul este situat In urmatoarele UTR-uri:

UTR nr.11-LMb+ISb+Pb- Subzona cu locuinte propuse cu regim mic de inaltime, cu

propuneri de institutii publice si servicii (dotari) si spatii verzi sau sport necesare.

UTR nr.32 -Psp 32a-subzona de parcuri si complexe sportive existente, partial in zona

neconstruibild, in panta ce necesita amenajari cu spatii plantate;
UTR nr.33 - destinatie speciala.
Se solicita certificat de urbanism
in scopul,, PUZ pentru
schimbare zona functionala si
reglementare urbanistica in
vederea realizarii de investitii de
interes public local-zona
Tancodrom".

Pe terenul studiat se propune
realizarea unor obiective de
investitii de interes local:
extinderea cimitirului ,,Sf.
Gheorghe", regularizarea vaii
dintre cartierele Trivale si
Turcesti, extinderea bazei
sportive,, Stadion Nicolae
Dobrin" si a unei institutii de cult, precum si alte investitii de interes local.
Pe terenul studiat se propun urmatoarele zone functionale: zona gospodarire comunala,
zona pentru institutii publice si servicii de interes public local, zona cai de comunicatii, spatii
verzi si de agrement, locuire.
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I1.6. Echiparea edilitara
Conform Studiului de Echipare Edilitara, amplasamentul se
afla intr-o zona in curs de dezvoltare urbana si edilitara.

Zona este deservita de retele de apa, conducte de canalizare,
linii de energie electrica, iluminat nocturn, si se afla in

execufie un proiect de canalizare pluviala pe Valea Turceasca.

Nu se cunosc la momentul intocmirii studiului traseul
retelelor de alimentare cu apa si de termoficare In zona de
studiu.

Este necesar obtinerea Avizelor tehnice de la detinatorii de
retele pentru corelarea traseelor eixtente cu propunerea
proiectului de fata.

Planul de Echipare edilitara aferent documentatiei PUZ va

include traseul retelelor conf. Avizelor si se vor prelua in
documentatie conditiile impuse prin Avize.

II.7. Probleme de mediu

Amplasamentul studiat este situat pe o vale a unui curs de apa care nu curge permanent.

Valea care face obiectul documentatiei
se afla in proces de sitematizare in
vederea canalizarii acesteia conform
proiectului "Regularizare vale zona
Tancodrom cuprinsa intre Str. Tudor
Arghezi si Aleea Stadionului”’nr. PC
361/2025 al carui beneficiar este
Municipiul Pitesti.

Canalul are ca scop colectarea apelor
pluviale aferente acestuia si eliminarea
riscului de inundatie si de alunecari de
teren.

Conform paginii web a Primariei
Pitesti, prin acest proiect se urmareste
reducerea riscului de inundatii,
imbunatatirea scurgerii apelor pluviale
si cresterea sigurantei in zona.

16



Principalele lucrari care se vor realiza sunt:

-regularizarea albiei torentului cu o lungime totala de aproximativ 806 m, care izvoraste din
zona intersectiei Drumului DN 57B cu strada Tudor Arghezi, pana la confluenta cu emisarul
Valea Turceasca, prin canal inchis realizat din elemente prefabricate tip P1;

-regularizarea albiei torentului care izvoraste din zona Cimitirului Sfantul Gheorghe, pana la
confluenta cu emisarul Valea Turceasca, prin canal inchis din elemente prefabricate tip P1;

-regularizarea albiei torentului, aval de iazurile din zona Scolii de Aplicatie pentru Unitatile
de Luptd, pana la confluenta cu emisarul Valea Turceasca, prin canal inchis din elemente
prefabricate tip P1;

-montarea de camine de racord pentru tronsoanele regularizate, in zonele de confluenta;
-realizarea de goluri de vizitare pe traseul canalului, prin decupare in planseul elementelor

prefabricate, pentru efectuarea lucrarilor de intretinere dupa perioadele de viitura, acestea
urmand sa fie acoperite cu capace carosabile;

-demolarea canalului deschis din beton existent pe tronsonul de 27,5 m, amonte de podetul
de pe Aleea Stadionului;

-regularizarea albiei cursului de apa Valea Turceasca, de la confluenta cu torentul din zona
Cimitirului pana la zona podetului de pe Aleea Stadionului, prin canal inchis realizat din

elemente prefabricate tip P2;

-inlocuirea podetului existent de pe Aleea Stadionului cu un element prefabricat tip P2,
capabil sa preia debitele transportate in amonte pe Valea Turceasca;

-realizarea de guri de preluare a apelor meteorice pe tronsoanele regularizate, tip Sifon
Fonta Urban cu grilaj, clasa de incarcare M125, cu dimensiuni minime de 400 x 400 mm.

17



Cap.Il -PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

II.1. Descriere intentie

Se propune realizarea unei artere de circulatie noi pe amplasamentul studiat care face
legatura intre Strada Stadionului la est si Calea Dragasani la vest.

Documentatia PUZ 1n baza caruia s-a executat studiul de fata are ca beneficiar Municipiul
Pitesti.

Avand in vedere legaturile carosabile deficitare in sud-vestul Municipiului Pitesti, pe un
areal urban in curs de dezvoltare, este oportuna realizarea unei strazi noi care sa deservesca
atat vecinatatea direct cat si zona mai ampla situata in vestul orasului.

Amplasamentul pe care este propusa noua strada este situat pe o vale a unui curs de apa
care nu curge permanent. Valea care face obiectul documentatiei se afla in proces de
sitematizare in vederea canalizarii acestuia conform proiectului "Regularizare vale zona
Tancodrom cuprinsa intre Str. Tudor Arghezi si Aleea Stadionului’nr. PC 361/2025 al carui
beneficiar este Municipiul Pitesti.

Artera propusa sa faca legatura carosabila intre Calea Dragasani si Str. Stadionului
presupune de asemenea dezvoltarea unor circulatii pietonale si piste de biciclete aferente.
Totodata poiectul propune spatii verzi ample si zone de dotari si servicii publice si o
extindere a cimitirului existent. Implementarea proiectului va genera un nou ax verde-
pietonal (esplanada) intre Cartierul Trivale si Viitorul Stadion N. Dobrin.

Fig. 14 Zonificare zona studiatd

Se propune astfel o artera de circulatie care are la capete 2 intersectii amenajate, una

catre Strada Stadionului la est si a doua intersectie, la Calea Dragasani la vest. Profilul
propus de 2 benzi de circulatie, una pe sens, de 3,5m fiecare, trotuar de 2m si o pista pentru
biciclete de Zm.

I1.2. Prevederi ale P.u.g.-ului

PUZ-ul de fata initiaza restructurarea functionald, la initiativa Primariei Pitesti care propune
realizarea unei artere de circulatie si a unor spatii de interes public pe zona studiata.
Conform PUG-ului Existent amplasamentul este situat in 3 UTR-uri cu zone functionale
distincte.

Se propune astfel prin PUZ-ul de fata schimbarea functiunii terenurilor nc. 107357 si nc.

106546.
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I1.3. Valorificarea cadrului natural

Realizarea arterei de circulatie si amenajarea peisagistica a spatiilor adiacente vor contribui
la crestera spatiilor verzi amenajate in oras si vor deservi zona de locuinte din vecinatate.

I1.4. Circulatii pietonale
Prin propunerea de fata se are In vedere amenajarea unor circulatii pietonale care sa faca
legatura intre Cartierul Trivale si Stadionul Nicolae Dobrin.

I1.5. Zonificarea functionala

Se propune reglementarea terenului in suprafata de
77488 mp in urmatoarele zone functionale :
Institutii publice, servicii, spatii verzi si sport
Loc de joaca

Cimitir

Parcuri si complexe sportive

Spatii plantate

Circulatii

Pista biciclete

I1.6. Dezvoltarea echiparii edilitare

Se propune extinderea retelelor edilitare pe traseul arterei nou propuse si echiparea zonelor
functionale adiacente acesteia.

Extiderea retelelor existente se va face in urma obtinerii Avizelor tehnice ale detinatorilor-
administratorilor acestora.

I1.7. Protectia mediului

Prin implementarea proiectului se va reduce riscul inundatiilor si al alunecarilor de teren si
se va putea realiza o noua zona verde in oras.

Se recomanda plantarea de arbori de talie mare si medie in lungul arterelor carosabile, al
aleilor pietonale si perimetral zonei de cimitir.

De asemenea este indicat amenajarea peisagistica a spatiilor verzi si a parcelelor de interes
public.

I1.8. Obiective de utilitate publica
Amenajarea zonei Tancodrom este o initiativa a Municipiului Pitesti.

Implementarea proiectului este de utilitate publica In vederea obiectivele principale :
realizarea unei artere noi de circulatie, amenajarea unor spatii plantate si de interes public.
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Cap. III - CONCLUZII SI MASURI

Realizarea unei noi artere de legatura intre Calea Dragasani si Str. N. Dobrin prin Aleea
Stadionului va prelua o parte din traficul de intrare in oras si dinspre cartierul Trivale catre
cartierele Craiovei, Razboieni si sudul orasului Pitesti.

Strada nou propusa va degaja partial traficul si va fluidiza circulatia in vestul Municipiului
Pitesti.

Noua arter3, suplimentata pe viitor si de altele similare vor actiona ca strazi ocolitoare
(centuri locale) pentru un areal urbanizat cu un trafic crescut.

Tntocmit,
urb. Radu Stefan Andreescu

urb. Roxana Maria Andreescu
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